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Специфические требования по обеспечению пожарной безопасности для объектов железнодорожного транспорта
ГЛАВА 1

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
1. Настоящими требованиями устанавливаются специфические требования по обеспечению пожарной безопасности для объектов железнодорожного транспорта (далее – Требования). 
Настоящие Требования действуют наряду с Декретом Президента Республики Беларусь от 23.11.2017 г. № 7 ”О развитии предпринимательства“ и обязательны для соблюдения субъектами хозяйствования, их руководителями, должностными лицами 
и работниками, индивидуальными предпринимателями, гражданами Республики Беларусь, иностранными гражданами, лицами без гражданства (далее – граждане).
2. Ответственность за нарушение и (или) невыполнение настоящих Требований несут юридические и физические лица 
в соответствии с законодательством.
3. Для целей настоящих Требований применяют следующие термины и определения:

объекты железнодорожного транспорта – железнодорожные транспортные средства (локомотивы, вагоны, электропоезда, дизель-поезда, автомотрисы и т.д.), предназначенные для перевозки пассажиров, грузов, багажа и проведения ремонтных и аварийно-восстановительных работ, а также территория, здание, сооружение, помещение или его часть, наружная установка организаций железнодорожного транспорта;
опасные грузы – вещества, материалы и изделия, обладающие свойствами, проявление которых при перевозке может послужить причиной взрыва и (или) пожара, привести к гибели, заболеванию, травмированию, отравлению, облучению или ожогам людей и (или) животных, а также вызвать повреждение транспортных средств, коммуникаций, сооружений, технических устройств и иного имущества 
и (или) нанести вред окружающей среде.
ГЛАВА 2
ОБЯЗАННОСТИ РУКОВОДИТЕЛЕЙ (ДОЛЖНОСТНЫХ ЛИЦ), РАБОТНИКОВ СУБЪЕКТОВ ХОЗЯЙСТВОВАНИЯ
4. Руководитель организации, обособленного структурного подразделения (филиала) (далее – руководитель организации) обязан:

определить и оборудовать места для курения, определить места 
и допустимое количество единовременного хранения сырья и готовой продукции, установить порядок проведения взрыво- и пожароопасных работ, уборки, осмотра и закрытия помещений по окончании рабочего времени, обесточивая электрооборудование и помещения, проверки железнодорожного подвижного состава под погрузку горючих грузов;

назначить лиц, ответственных за пожарную безопасность отдельных подразделений;

обеспечить объект средствами пожаротушения, сигнализации, оповещения и связи согласно установленным нормам;
организовать разработку и внедрение организационных 
и технических мероприятий, направленных на совершенствование работы по обеспечению пожарной безопасности;

обеспечить своевременную ведомственную проверку по пожарам, установление причин их возникновения и виновных лиц, разработку мероприятий по их предотвращению, а также предъявление исков виновным лицам по возмещению ущерба.

5. Руководители подразделений и лица, ответственные за пожарную безопасность в железнодорожном подвижном составе 
и в отдельных помещениях, обязаны:

проводить периодические осмотры территории, зданий производственных и служебных помещений с целью контроля за содержанием путей эвакуации, противопожарных преград, противопожарных разрывов, подъездов и дорог, средств противопожарной защиты и пожаротушения и принимать меры по устранению недостатков;

следить за исправностью приборов отопления, вентиляции, электроустановок, технологического и производственного оборудования 
и немедленно принимать меры по устранению обнаруженных неисправностей, которые могут привести к возникновению пожара;

знать пожарную опасность технологических процессов, технологического и производственного оборудования, находящихся на объектах и обращающихся в производстве веществ и материалов, категорию помещений производственного и складского назначения по взрывопожарной и пожарной опасности и классы зон в соответствии 
с требованиями соответствующих технических нормативных правовых актов (далее – ТНПА), требования безопасности, предъявляемые к ним, обеспечивая строгое их соблюдение, а также требования безопасного хранения, применения и транспортирования взрыво- и пожароопасных веществ и материалов;

следить за своевременной уборкой помещений и рабочих мест работниками, а также за отключением электропотребителей после окончания работы.
Ответственность за обеспечение пожарной безопасности железнодорожного подвижного состава несут:

начальники вагонных, рефрижераторного депо – за железнодорожный подвижной состав, находящийся в ремонте;

начальники локомотивных, моторвагонного депо – за локомотивы, моторвагонный железнодорожный подвижной состав, приписанные 
к депо;

машинисты – за принятые ими локомотивы, дизель- или электропоезда;

начальники (механики) – за принятые ими рефрижераторные секции;
начальники вагонных участков – за железнодорожный подвижной состав, находящийся в эксплуатации; 
руководители вагоноремонтных предприятий – за железнодорожный подвижной состав, находящийся в ремонте на предприятии.
6. Ответственность за обеспечение пожарной безопасности пассажирских поездов несут начальники поездов за принятые ими поезда, а также проводники, приемосдатчики груза и багажа (обслуживающие багажные вагоны), работники, обслуживающие вагоны-рестораны, вагоны-буфеты, старшие механики-дизелисты вагонов-дизель электростанций за принятые ими вагоны.
7. Руководитель организации своим приказом устанавливает:

порядок и сроки противопожарного инструктажа и занятий по программе пожарно-технического минимума;

порядок направления вновь принимаемых на работу для прохождения противопожарного инструктажа;

перечень профессий, работники которых должны проходить обучение по программе пожарно-технического минимума;

место проведения противопожарного инструктажа и обучения по программе пожарно-технического минимума;

перечень должностных лиц, на которых возлагается проведение противопожарного инструктажа и занятий по программе пожарно-технического минимума.

Организацию проведения противопожарного инструктажа необходимо осуществлять в соответствии с действующими нормативными правовыми актами (далее – НПА). 
Занятия по пожарно-техническому минимуму проводятся по программе, утвержденной руководителем организации, согласно приложению 1 к настоящим Требованиям.
По окончании занятий по программе пожарно-технического минимума у лиц, прошедших обучение, должны быть приняты зачеты. Результаты зачетов оформляются соответствующим документом 
с указанием оценок по изученным темам. Лица, не сдавшие зачет, 
к самостоятельной работе не допускаются.

8. Каждый работник обязан:

выполнять требования технологических регламентов (инструкций) по обеспечению пожарной безопасности в технологических процессах 
и в железнодорожном подвижном составе;

не допускать использование неисправных инструментов, приборов, оборудования, соблюдать требования безопасности по их эксплуатации, 
а также указания руководителей и лиц, ответственных за пожарную безопасность при проведении взрыво- и пожароопасных работ;

производить уборку рабочих мест и отключать электроприемники по окончании работы;

9. Начальники локомотивных депо и их заместители обязаны обеспечить выполнение настоящих Требований, не допускается эксплуатация локомотивов с неисправностями, которые могут привести 
к пожару, а также с неисправными установками пожарной сигнализации 
и пожаротушения, не обеспеченными огнетушащими средствами.

10. Должностные лица, руководители структурных подразделений 
и основных производственных участков локомотивных депо обязаны:

контролировать выполнение работниками депо требований технических регламентов по обеспечению пожарной безопасности 
в технологических процессах и при проведении пожароопасных работ; 
обеспечить своевременные профилактические осмотры и ремонт технологического оборудования, инструмента, устройств, гарантирующих исправное и пожаробезопасное состояние;

вести постоянный контроль за соблюдением сроков профилактического осмотра и планово-предупредительных ремонтов электроустановок, систем отопления и вентиляции в соответствии 
с настоящими Требованиями и разработку инструкций по их безопасной эксплуатации;

обеспечить соблюдение требований взрывопожарной безопасности оборудования, приспособлений и устройств, изготовляемых в депо.

11. Пожароопасные работы
 должны проводиться только 
с письменного разрешения главного инженера.
12. Начальник службы вагонного хозяйства и его заместители, начальники отделений дороги и их заместители, начальники вагонных депо и их заместители обязаны обеспечить выполнение требований, изложенных в настоящих Требованиях, не допускать к эксплуатации грузовые вагоны с неисправностями, которые могут привести к пожарам. 
13. Начальники отделений дороги и их заместители, начальники вагонных участков и их заместители обязаны обеспечить выполнение настоящих Требований, не допускать к эксплуатации пассажирские вагоны, не укомплектованные первичными средствами пожаротушения 
в полном объеме, с неисправными пожарной сигнализацией, аварийными выходами и установками пожаротушения (при их наличии в вагонах), 
а также с неисправностями, которые могут привести к пожару.

Работы должны быть организованы в соответствии с действующими нормативными правовыми актами. 
ГЛАВА 3

СОДЕРЖАНИЕ ТЕРРИТОРИИ, ЗДАНИЙ, ПОМЕЩЕНИЙ 
И СООРУЖЕНИЙ
14. Содержание территорий, зданий, помещений и сооружений объектов железнодорожного транспорта должно осуществляться 
в соответствии с действующими НПА.

15. На период закрытия проездов и участков дорог должны быть установлены указатели направления объезда или устроены переезды через ремонтируемые участки.
16. Переезды, переходы через внутриобъектовые железнодорожные пути должны быть постоянно свободными для пропуска пожарных автомобилей, иметь сплошные настилы на уровне головок рельсов, 
а в ночное время освещаться.

Стоянка вагонов без локомотива на переездах запрещается.
ГЛАВА 4

ПУТЕВОЕ ХОЗЯЙСТВО
17. Полоса отвода железных дорог
, земельные участки, предоставленные в установленном порядке организациям
железнодорожного транспорта общего пользования для размещения железнодорожных путей общего пользования, защитных насаждений вдоль железнодорожных путей общего пользования и линейно-путевых зданий и сооружений, предназначенных для эксплуатации железнодорожных путей общего пользования, должны очищаться 
от валежника, порубочных материалов и кустарника, бывших 
в употреблении шпал и других горючих отходов.
18. Оставшиеся на полосе отвода вследствие аварии или пролива горючие вещества и жидкости должны немедленно убираться. В случае невозможности быстрой ликвидации скоплений жидкостей их следует перекачать (перелить) в места, защищенные от попадания искр железнодорожного подвижного состава (за полосу отвода).

19. Пролитости горючих жидкостей (далее – ГЖ) на путях должны засыпаться песком, землей или адсорбентами и удаляться за полосу отвода.

20. Шпалы и брусья при их временном хранении на перегонах, станциях и звеносборочных базах должны укладываться в штабеля. Площадка под штабели и территория на расстоянии не менее 3 м должны очищаться от сухой травы и другого горючего материала, окапываться или опахиваться.

21. Для ограничения роста травы и кустарника на откосах пути, создания минерализованных полос следует проводить специальные мероприятия.
22. Штабели шпал и брусьев укладываются параллельно пути 
на расстоянии не менее 30 м от строений и сооружений, 10 м – от путей организованного движения поездов, 6 м – от других путей и не ближе
полуторной высоты опоры от оси линий электропередач и связи. Разрыв между группами шпал
 должен быть не менее 1 м и между каждой парой групп штабелей – не менее 20 м.
При емкости склада шпал и брусьев, превышающей 10 000 куб.м, следует руководствоваться противопожарными требованиями норм проектирования складов лесных материалов.

23. Складирование сена, соломы, дров ближе 50 м от мостов, путевых сооружений, жилых домов и путей организованного движения поездов, а также под проводами линий электропередачи и связи не допускается.
24. При непосредственном примыкании жилых домов, переездных будок, насосных станций и других сооружений к хвойным лесам и полям
зерновых культур они должны отделяться со стороны этих территорий канавами или минерализованными защитными полосами шириной не менее 1,4 м.
25. В полосе отвода запрещается разводить костры и сжигать хворост, порубочные остатки, оставлять сухостойные деревья 
и кустарники.
26. В лесных массивах мосты по внешнему периметру полосы отвода следует защищать минерализованной полосой шириной не менее 1,4 м.

27. Земляные участки под мостами в радиусе 50 м должны быть очищены от сухой травы, кустарника, валежника, горючих отходов и т.д.
28. На мостах и путепроводах деревянные шпалы, брусья и другие конструкции (детали) должны своевременно заменяться.

29. Охраняемые мосты обеспечиваются телефонной связью 
и первичными средствами пожаротушения.
30. На мостах и путепроводах запрещается:

устраивать вблизи них или под ними склады материалов, шалаши, места стоянок для судов, плотов, барж и лодок;

проводить заправку керосиновых фонарей и баков бензомоторных агрегатов;

содержать пролетные строения и другие конструкции 
не очищенными от нефтепродуктов;

оставлять не убранными по окончании работы щепу, стружку 
и другие горючие отходы.

31. Места стоянок и баз путевых машинных станций (далее – ПМС)
выбираются комиссионно с участием работника Белорусской железной дороги, в обязанности которого входит пожарно-профилактическая работа.

32. При отсутствии источников противопожарного водоснабжения 
в местах расположения ПМС должен создаваться запас воды для нужд пожаротушения из расчета 50 куб.м воды на каждую группу вагонов.

33. Искусственные и естественные противопожарные водоисточники должны быть обеспечены соответствующими подъездами и устройствами для забора и подачи воды пожарной техникой.

34. На территории ПМС должны быть отведены и оборудованы места для сбора мусора и шлака, а также места для курения.
35. На каждый вагон хозяйственного поезда назначается лицо, ответственное за соблюдение требований пожарной безопасности. Ответственность за выполнение противопожарных мероприятий по подготовке поездов возлагается на руководителя соответствующего подразделения.

36. В вагонах хозяйственных поездов запрещается:

пользоваться источниками открытого огня для освещения;

укладывать и развешивать возле отопительных приборов одежду, обувь, дрова и другие горючие материалы;

перевозить керосин, бензин и другие легковоспламеняющиеся 
и горючие вещества;

выбрасывать во время движения поезда золу и шлак.

37. Хранить и производить раздачу горючего в крытых вагонах-кладовых запрещается.

38. Складирование пустой тары из-под горючего должно осуществляться на расстоянии более 20 м от места хранения горючего.

39. Перевозка горюче-смазочных материалов (далее – ГСМ) 
к местам дозаправки автотракторной техники должна осуществляться бензовозами, топливозаправщиками на железнодорожных платформах или прицепных платформах к автодрезинам и мотовозам в исправной, надежно закрепленной и герметично закрытой таре.
ГЛАВА 5
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ СТАНЦИИ 
(ПАССАЖИРСКИЕ, ГРУЗОВЫЕ, СОРТИРОВОЧНЫЕ, УЧАСТКОВЫЕ, ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ)
40. Средства связи железнодорожных станций
 должны использоваться для передачи информации о пожаре (аварийной ситуации), содержаться в исправном состоянии и быть доступными для работы 
в любое время суток.
41. На всех сортировочных и участковых станциях, а также на других станциях по перечню, установленному руководством Белорусской железной дороги, в качестве приложения к техническо-распорядительному акту (далее – ТРА) станции должна быть разработана инструкция о порядке ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами, утвержденная начальником отделения железной дороги,
и выделены специальные пути, на которых выполняются мероприятия, указанные в аварийных карточках.
Содержание указанных приложений к ТРА и порядок действий работников станций регламентируются ТНПА.
Выписки из приложения к ТРА должны находиться в помещениях дежурного по станции, маневрового диспетчера, дежурных по паркам станций и сортировочным горкам.

42. В производственных, складских и административных помещениях станций должен быть вывешен на видном месте план эвакуации людей, железнодорожного подвижного состава и имущества.
ГЛАВА 6
ЛОКОМОТИВНЫЕ ДЕПО

43. Требования настоящего раздела распространяются на депо, базы топлива, пункты технического обслуживания и экипировки локомотивов (далее – ПТОЛ): электровозов, тепловозов и моторвагонного железнодорожного подвижного состава и другого тягового железнодорожного подвижного состава (далее – ТПС).
44. Обслуживание и ремонт установок пожаротушения локомотивов 
и моторвагонного подвижного состава следует проводить в соответствии 
с требованиями руководств по обслуживанию и эксплуатации установок заводов-изготовителей, а также с учетом Требований по обеспечению пожарной безопасности на локомотивах и моторвагонном подвижном составе Белорусской железной дороги. При проведении текущих ремонтов тягового железнодорожного подвижного состава проверяется работоспособность его установок пожаротушения.

45. Открытые позиции для технического обслуживания 
и экипировки локомотивов на путях станции и депо должны содержаться 
в чистоте и обеспечивать свободный доступ к оборудованию в случае возникновения пожара.
46. Проходы внутри производственных участков и отделений должны иметь ширину не менее 1 м. Ширина проездов для авто- 
и электрокаров вдоль производственного участка должна быть 
не менее 1,8 м, а вдоль торцовых стен – 3 м в соответствии с нормами технологического проектирования.

Границы проходов и проездов должны быть размечены белыми линиями. Проходы и проезды не допускается загромождать оборудованием и различными материалами.

47. Полы в депо и ПТОЛ должны содержаться в исправном состоянии, все траншеи, каналы, лотки должны плотно закрываться плитами из негорючих материалов.
На производственных участках и в помещениях, где применяются нефтепродукты, кислоты и другие пожароопасные вещества, должны быть оборудованы стоки (уклоны) для отведения пролитых на пол жидкостей 
к сборным колодцам.

48. Резервуары, трубопроводы, насосы, сливные эстакады, раздаточные колонки и другие экипировочные устройства для слива, хранения и выдачи нефтепродуктов должны быть заземлены.

На границах сливоналивных эстакад устанавливаются надписи ”Запрещается пользоваться открытым огнем“.

49. Раздаточные топливные и масляные колонки должны быть снабжены дистанционным пуском насосов. Оконцеватели, наконечники всасывающих и сливных шлангов должны быть изготовлены из материалов, исключающих возможность искрообразования при ударах, 
и заземлены. Снабжение дизельным топливом и маслом тепловозов допускается непосредственно на ремонтных стойлах их раздаточных колонок с помощью раздаточных пистолетов.

50. В насосных станциях дизельного топлива, смазко-раздаточных должны быть вывешены схемы технологической разводки трубопроводов, размещения насосов, вентилей, фильтров с надписями об их назначении.

51. Для подогрева нефтепродуктов в цистернах должны применяться паровые подогреватели. Слой жидкости над элементами подогревателя должен быть толщиной не менее 0,5 м.

52. В пунктах экипировки запрещается:

курить, разводить костры, пользоваться источниками открытого огня;
проводить заправку топливных баков при работающих дизелях на тепловозах;

при ремонте резервуаров или трубопроводов устанавливать электрогазосварочные агрегаты (в том числе баллоны) ближе 20 м 
от места проведения огневых работ и проводить огневые работы на расстоянии менее:

20 м – от работающих насосных по перекачке нефти 
и нефтепродуктов, от резервуаров с нефтепродуктами, канализационных колодцев и стоков, гидравлических устройств и мест утечки нефтепродуктов;

40 м – при проведении операции по наполнению (откачке) резервуаров нефтепродуктами;

50 м – от открытых нефтеловушек и мест утечек газа и от эстакад, когда слив и налив нефтепродуктов не проводятся;

100 м от эстакад во время слива и налива нефтепродуктов;

допускать въезд тракторов и автомашин на территорию внутри обвалования резервуаров с горючей жидкостью и нарушать призму обвалки. На территорию пунктов экипировки допускается въезд автомобилей, тракторов и другого механизированного транспорта, оборудованных искрогасителями, при наличии средств пожаротушения;

эксплуатировать экипировочное оборудование с наличием течи (подтеканий) и с неисправными предохранительными устройствами;

проводить слив нефтепродуктов во время грозы;

использовать искрообразующие металлические предметы при открывании и закрывании крышек на цистернах и резервуарах 
и допускать постановку крышек без прокладок;

оставлять открытыми люки резервуаров, сливные колодцы 
и лотки;

сливать загрязненное топливо и отработанное масло в канавы, кюветы и другие не предусмотренные для этой цели места;

проводить замену электролампочек в насосных и смазко-раздаточных при необесточенной сети и работе насосов;

проводить ремонт насосных агрегатов и трубопроводов во время их работы;

хранить промасленные обтирочные материалы в неустановленных местах;

использовать опоры, клетки, стеллажи из горючих материалов
 под расходные емкости и бочкотару с горючей жидкостью;
допускать посторонних лиц в насосные, смазко-раздаточные, зонырезервуарного парка и пункты экипировки;
проводить сдвиг цистерн с места слива, подкатку и торможение 
с применением металлических лап, ломов, башмаков и подобных приспособлений, способных вызывать искрообразование.
53. Осмотр резервуаров, а также измерения и отбор проб
нефтепродуктов работники должны выполнять в обуви без стальных
накладок и гвоздей. Лица, проводящие осмотр, не должны работать 
в синтетической или другой спецодежде, способной вызывать искрообразование.

Течь ГЖ в трубопроводах, фланцах, задвижках, сальниках и других местах должна немедленно устраняться.

При опускании лота или пробоотборника в резервуар лента или цепь поддерживается на весу, исключая касание края замерного люка.

Осмотр заполненных и порожних цистерн или резервуаров допускается только с применением для освещения аккумуляторных фонарей во взрывобезопасном исполнении. Включение и выключение их должны проводиться на расстоянии не менее 10 м от места осмотра.

54. В насосных станциях, оборудованных двигателями внутреннего сгорания и дизель-генераторами, расходный бак с топливом установленной емкости размещать внутри помещения.

Топливный бак должен быть оборудован пожаробезопасным измерителем уровня жидкости, аварийной спусковой и переливной трубами для отвода топлива в аварийную емкость. Расходные баки котлов отопления должны устанавливаться за пределами помещений машинных отделений станций.

55. В резервуарах водонапорных башен должен постоянно содержаться расчетный неприкосновенный запас воды для целей пожаротушения. Не допускается нецелевой расход этого запаса.
ГЛАВА 7
ВАГОННЫЕ ДЕПО
Требования настоящей главы распространяются на ремонтно эксплуатационные и эксплуатационные вагонные депо, по ремонту 
и техническому обслуживанию.

56. Вагонные депо площадью более 5 га должны иметь не менее двух въездов. К зданиям и сооружениям по всей их длине должен быть обеспечен подъезд пожарных автомобилей. При ширине здания до 18 м подъезд может быть с одной стороны, более 18 м – с двух сторон. 
Все проезды должны иметь твердое покрытие.

57. Пути текущего отцепочного и безотцепочного ремонтов вагонов должны своевременно очищаться от горючих материалов 
и вагонных деталей. Для их сбора в определенных местах следует устанавливать металлические ящики с плотно закрывающимися крышками.

58. Компоновка производственных участков и отделений, расстановка вагонов и технологического оборудования в зданиях депо должны соответствовать техническому проекту. Размещение технологического оборудования, ширина проездов, проходов, разрывы между ремонтными позициями должны обеспечивать взрывопожаробезопасность технологических процессов.

59. На территории депо должны быть оборудованы площадки для сбора горючих отходов и обтирочного материала в контейнеры 
с крышками; площадки для отходов пиломатериалов в объеме пятисуточной потребности, размещение которых должно отвечать настоящим Требованиям.
60. Объемно-планировочные решения производственных помещений и участков по ремонту контейнеров должны соответствовать требованиям норм технологического проектирования.

61. Установка контейнеров должна проводиться на специально отведенных площадках, размещаемых на расстоянии не менее 15 м 
от зданий и сооружений. Размеры площадок для складирования контейнеров, ожидающих ремонта или отправки после ремонта, устанавливаются ведомственными нормами и зависят от типа контейнеров, величины технологического запаса контейнеров и высоты складирования.
Количество ярусов складирования контейнеров
 должно быть для крупнотоннажных и среднетоннажных не более двух, для малотоннажных – не более трех.

Контейнеры формируются по секциям с одинаковым объемом ремонта, при этом расстояние между секциями через каждые 50 м длины площадки должно быть не менее 5 м.
ГЛАВА 8
ПРОМЫВОЧНО-ПРОПАРОЧНЫЕ СТАНЦИИ
Площадки, отводимые под промывочно-пропарочные станции (пункты), должны отвечать требованиям типового технологического процесса станций и располагаться от железнодорожных путей 
и от ближайших станционных и тракционных путей на расстоянии 
не менее 30 м, а от соседних железнодорожных зданий и сооружений – 
не менее 50 м.
Участки территории, на которых проводится обработка цистерн, должны иметь твердое покрытие, не допускающее проникновение нефтепродуктов в грунт.

62. Подача цистерн к местам их обработки проводится только тепловозами (мотовозами), оборудованными искрогасителями. 
При подаче цистерн устанавливается прикрытие не менее двух четырехосных вагонов. Приближение тепловозов к местам очистки ближе 20 м не допускается, что должно быть обозначено сигналом, запрещающим дальнейшее движение.
63. Установка электрораспределительных устройств в помещении очистки не допускается.

64. Сливные приборы, крышки колпаков и загрузочных люков цистерн, подаваемых под обработку на промывочно-пропарочные станции и пункты, должны быть закрыты. Обработанные цистерны должны иметь исправную запорную арматуру.

65. Пути, на которых проводится заправка клапанов сливных приборов цистерн, должны быть оборудованы желобами или другими приспособлениями для улавливания остатков нефтепродуктов. Люки 
и приямки на отстойниках и трубопроводах должны быть постоянно закрыты крышками.

66. При заправке клапанов должны использоваться только аккумуляторные фонари и неискрообразующий инструмент.

67. Резервуары, трубопроводы, эстакады, цистерны под сливом 
и сливоналивные железнодорожные пути должны быть надежно заземлены для отвода статического электричества.

68. Металлические переносные и передвижные лестницы должны иметь медные крючки и резиновые подушки под стыками.

69. Вентиляционные камеры, короба и воздуховоды в помещении очистки должны быть выполнены из несгораемых материалов, 
а вентиляционное оборудование – во взрывобезопасном исполнении. Переключение вентиляционных агрегатов для дегазации цистерн 
не допускается.

70. Отопление помещений очистки и других зданий может быть центральное.

71. Освещение внутри котлов цистерн допускается только аккумуляторными фонарями во взрывобезопасном исполнении. Включение и выключение фонаря должно проводиться вне цистерн.

72. Использованные обтирочные материалы должны убираться 
в металлические ящики и по окончании рабочего дня утилизироваться.

73. Эстакады и площадки необходимо очищать от остатков нефтепродуктов и промывать горячей водой не реже одного раза в смену.

74. На территории промывочно-пропарочных станций и пунктах запрещается:

пересекать железнодорожные пути, здания и сооружения воздушными электролиниями;

проводить внутри цистерны работы искрообразующим инструментом;

пользоваться обувью, подбитой стальными пластинками или гвоздями, при работе внутри котла, а также работать в синтетической или другой спецодежде, способной вызывать искрообразование;

сливать остатки легковоспламеняющихся и горючих жидкостей (далее – ЛВЖ и ГЖ) вместе с водой и конденсатом в общую канализационную сеть, в открытые канавы, в кюветы, под откос и т.п.;

применять для спуска людей в цистерну стальные переносные лестницы, а также деревянные, обитые сталью;

оставлять обтирочные материалы внутри осматриваемых цистерн 
и на их наружных частях;

въезд локомотивов в помещение для очистки и под эстакады.
ГЛАВА 9
ПАССАЖИРСКИЕ ЗДАНИЯ

75. Вдоль пассажирских зданий должен быть обеспечен сквозной проезд пожарных автомобилей. Помещения для обслуживания пассажиров, служебные и технические помещения должны быть обеспечены средствами пожаротушения в соответствии с действующими нормами.
76. Размещение объектов для торговли, оказания других услуг для пассажиров в пассажирских зданиях допускается по согласованию 
с администрацией вокзала при соблюдении требований пожарной безопасности.

77. Звукоизолирующие и звукопоглощающие конструкции 
в пассажирских зданиях должны быть выполнены из негорючих материалов.

78. Электронагревательные приборы, применяемые в буфетах, ресторанах, предприятиях бытового обслуживания пассажиров и других помещениях, должны быть заводского изготовления с термоотключением.

79. Стеллажи в камерах хранения ручной клади и багажных кладовых должны быть выполнены из негорючих материалов. Устройство антресолей не допускается.

80. Краска для маркировки багажа должна храниться в специально отведенном месте в металлической закрытой таре.

81. В пассажирских залах, помещениях дополнительного обслуживания, камерах хранения и в багажных кладовых запрещается:

курить в неустановленных местах и применять открытый огонь;

принимать на хранение и к перевозке ЛВЖ и ГЖ, взрывчатые, едкие и ядовитые вещества, мотоциклы, мопеды и т.п. с наличием бензина (топливной смеси) в баках и с подключенными аккумуляторами;

оставлять без надзора включенные электронагревательные приборы.

82. Размещение видеозалов (помещений для просмотра видеопрограмм) в пассажирских зданиях регламентируется действующими нормами. Ответственность за обеспечение пожарной безопасности видеокомплексов несут их руководители.

ГЛАВА 10
СЛУЖЕБНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ЗДАНИЯ СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ, БЛОКИРОВКИ И СВЯЗИ
83. При отсутствии централизованного противопожарного водоснабжения для зданий строительным объемом до 5 000 куб.м допускается предусматривать пожарное водоснабжение из пожарных водоемов или резервуаров.

84. Оборудование помещений, в которых проводится заряд аккумуляторов при напряжении более 2,3 В на элемент, должно отвечать требованиям ТНПА, при этом должны соблюдаться следующие основные требования:

для аккумуляторной батареи следует предусматривать блокировку, 
не допускающую проведения заряда батарей с напряжением более 2,3 В на элемент при отключенной вентиляции;

ширина проходов между аккумуляторами для обслуживания аккумуляторных батарей должна быть не менее 1 м при двухстороннем расположении аккумуляторов и 0,8 м при одностороннем;

расстояние от аккумуляторов до отопительных приборов должно быть не менее 0,75 м;

аккумуляторные батареи рекомендуется устанавливать 
в помещениях с естественным освещением. Для окон необходимо применять матовое или покрытое белой краской стекло. Допускается аккумуляторные батареи устанавливать в помещениях без естественного освещения. Светильники в аккумуляторных помещениях должны быть 
во взрывозащищенном исполнении, а осветительная проводка выполняться в кислотоупорной оболочке;
вход в аккумуляторное помещение должен осуществляться через тамбур. Устройство входа из бытовых помещений не допускается. Тамбур должен иметь такие размеры, чтобы дверь из помещения аккумуляторной батареи в тамбур можно было открывать и закрывать при закрытой двери из тамбура в смежное помещение. Двери тамбура должны открываться по направлению выхода из помещения и должны быть снабжены самозапирающимися замками, допускающими их открывание без ключа 
с внутренней стороны. На дверях должны быть надписи: ”Аккумуляторная“, ”Огнеопасно“, ”С огнем не входить“, ”Курение запрещается“;

помещения аккумуляторных батарей должны быть оборудованы стационарной принудительной приточно-вытяжной вентиляцией;
включение вентиляции в дымоходы или в общую систему вентиляции здания запрещается;

отопление помещений аккумуляторной батареи рекомендуется осуществлять при помощи калориферной установки, размещаемой вне этого помещения и подающей теплый воздух через воздуховод.

85. В зданиях сигнализации, централизации и блокировки (далее – СЦБ) и связи силовые кабели напряжением 380/220 В прокладываются раздельно от кабелей СЦБ и связи. Кабели в помещениях должны прокладываться по металлическим конструкциям, укрепляемым на стенах или релейных стативах, в аппаратных помещениях – в каналах. Щиты, перекрывающие кабельные каналы, должны иметь предел огнестойкости более 30 мин. Кабельные каналы должны содержаться 
в чистоте.

86. Щиты выключения питания постовых устройств автоматики 
и связи должны располагаться в местах, доступных для пользования работниками при возникновении пожара и аварийных ситуаций.

ГЛАВА 11
КОНТЕЙНЕРНЫЕ ПЛОЩАДКИ, СОРТИРОВОЧНЫЕ ПЛАТФОРМЫ ПО ПЕРЕРАБОТКЕ ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ

87. Площадки и платформы должны иметь твердое покрытие, проезды, обеспечивающие свободный подъезд и разворот пожарных автомобилей. 
88. Ширина полосы движения на прямых участках должна быть не менее 4 м. При одностороннем расположении крытых складов и платформ расстояние от последних до забора должно быть не менее 16 м, при двухстороннем расположении расстояние между складами – не менее 28 м. При тупиковом проезде в конце его необходимо предусматривать площадку для поворота автомобилей в виде кольца с внешним радиусом не менее 15 м.

89. Площадки и платформы должны постоянно содержаться 
в чистоте, сухая трава и мусор с территории должны своевременно удаляться.

90. По фронту установленных контейнеров на площадке, а также тяжеловесных грузов через каждые 100 м устраиваются и обозначаются противопожарные разрывы шириной не менее 5 м.

91. Ремонт мостовых, козловых кранов и других средств механизации погрузочно-разгрузочных работ с проведением газоэлектросварки должен проводиться не ближе 20 м от мест установки контейнеров и грузов с соблюдением мер пожарной безопасности.

92. На контейнерных площадках, сортировочных платформах 
и площадках по переработке тяжеловесных грузов запрещается:

разводить костры, курить и пользоваться открытым огнем;

принимать от клиентов порожние контейнеры, не очищенные от упаковочных отходов и прочего мусора;

проводить маневровые работы тепловозами, паровозами без искрогасительных приборов;

чистить топки портовых кранов;

загромождать противопожарные разрывы, проезды, подъезды 
и пожарные гидранты;

устраивать хранилища ГЖ.
ГЛАВА 12
ВАГОННЫЕ УЧАСТКИ
93. Требования настоящей главы распространяются на вагонные участки, обеспечивающие текущий ремонт и техническое обслуживание пассажирских, почтовых и багажных вагонов.

94. На территории путей отстоя вагонов должны быть дороги кольцевого объезда и продольные проезды для разворота пожарных автомобилей размером не менее 12 x 12 м.
95. Для парков и путей отстоя вагонов должен быть разработан оперативный план пожаротушения в соответствии с Инструкцией по разработке в органах и подразделениях по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь оперативных планов и карточек тушения пожаров, регламентирующий порядок эвакуации и рассредоточения вагонов, действия работников при возникновении пожара, а также порядок привлечения дополнительных сил и средств.

Оперативный план пожаротушения является обязательным приложением к ТРА станции.

96. Запрещается въезд в цехи локомотивов и постановка вагонов 
с действующими приборами отопления.
ГЛАВА 13
ТЯГОВЫЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ 
ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ

97. При постановке тепловозов и дизель-поездов на плановое обслуживание и ремонт дизельное топливо и масло необходимо сливать 
в специально установленные емкости. Слив топлива и масла непосредственно в стойлах открытым способом в ведра и другие емкости запрещается. Разливы масла и топлива в кузове локомотива и вблизи него не допускаются.

98. При огневых работах в кузове ТПС необходимо обеспечивать место производства работ огнетушителем, песком и водой, установить защитные экраны (щиты) для ограничения разлета искр.

Выполнять огневые работы на топливных баках, резервуарах разрешается после удаления остатков ГЖ и промывки горячей водой 
с последующей проверкой на отсутствие взрывоопасных концентраций паров ЛВЖ.

Производство огневых работ должно выполняться в соответствии 
с общими требованиями пожарной безопасности к содержанию 
и эксплуатации капитальных строений (зданий, сооружений), изолированных помещений и иных объектов, принадлежащих субъектам хозяйствования и другими НПА с учетом требований, изложенных 
в настоящих Требованиях (или с учетом настоящих Требований). 
Не допускать проведение сварочных работ на свежеокрашенном железнодорожном подвижном составе.

99. Для предотвращения образования взрывоопасных смесей внутренняя окраска кузова должна проводиться при проветривании его механической вентиляцией.

100. Позиции для малярных работ по окраске ТПС должны располагаться в отдельных изолированных стойлах. При ремонте ТР-3 допускается окраска кистью в общем помещении цеха с соблюдением требований пожарной безопасности и наличии первичных средств пожаротушения. При этом взрывоопасная зона от поверхности окрашенных узлов ТПС принимается равной 5 м. Пожароопасные работы допускается проводить не ближе 15 м от указанной зоны. Место проведения огневых работ следует ограждать защитными экранами (металлическими листами и др.).

101. Очистка и обезжиривание деталей гидропередач и дизелей органическими растворителями должны проводиться на стендах 
и в ваннах, которые оборудуются местными отсосами или вытяжными шкафами.

102. Испытания топливной аппаратуры и ее ремонт должны проводиться на стендах, оборудованных местной вытяжной вентиляцией.

103. При подзарядке аккумуляторных батарей электровозов, находящихся в ремонтном стойле, в кузове должна быть включена принудительная вентиляция. Крышки аккумуляторных ящиков, люки, заливочные пробки батарей должны быть открыты.

104. На каждом производственном участке должны быть отведенные места для курения, обозначенные соответствующим указательным знаком. В отделениях ремонта топливной аппаратуры, фильтров, аккумуляторных батарей, пропиточном, окрасочном, столярном и других, в которых находятся горючие материалы, не допускается применение открытого огня и запрещается курить. На дверях этих помещений должны быть вывешены знаки пожарной безопасности, предусмотренные ТНПА.
ГЛАВА 14
ГРУЗОВЫЕ ВАГОНЫ

105. Грузовые вагоны и контейнеры, подаваемые в депо для ремонта, должны быть тщательно очищены от остатков перевозимых грузов, а цистерны – очищены, промыты моечным раствором, пропарены 
и провентилированы с последующим лабораторным анализом воздушной среды.

106. Пути ремонта вагонов должны своевременно очищаться 
от горючих отходов, а для их сбора в определенных местах устанавливаются металлические ящики с крышками.

107. Хранение горючих материалов для ремонта вагонов должно проводиться в специально выделенных местах, с соблюдением разрывов от зданий и сооружений.

108. В вагонных депо и на путях ремонта вагонов запрещается:

проводить безотцепочный ремонт груженых вагонов с применением огневых работ без разрешения ответственного за пожарную безопасность должностного лица;
проводить в депо и на ремонтных путях ремонт котлов цистерн 
и других специальных емкостей из-под ЛВЖ и ГЖ без их предварительной промывки и пропарки;

отогревать с применением открытого огня сливные устройства цистерн, а также подогревать смазку открытым огнем;

разогревать открытым огнем остатки вязких нефтепродуктов при сливе их из цистерн или битумных полувагонов;

проводить огневые работы на железнодорожном подвижном составе, груженном опасными грузами;

проводить огневые работы на расстоянии ближе 5 м от свежеокрашенных мест на вагонах;

стоянка автомобилей и автодрезин в сборочных цехах.

109. При наружном осмотре цистерн с нефтепродуктами и вагонов 
с опасными грузами необходимо пользоваться аккумуляторными фонарями. Включение и выключение фонаря проводить на расстоянии 
не менее 10 м от места осмотра цистерн с ЛВЖ.
ГЛАВА 15
РЕФРИЖЕРАТОРНЫЕ ВАГОНЫ (СЕКЦИИ) 
И АВТОНОМНЫЕ РЕФРИЖЕРАТОРНЫЕ ВАГОНЫ
110. Вскрытие холодильной установки должно проводиться только после откачки хладагента из вскрываемой части установки.

111. При осмотре компрессора необходимо пользоваться переносными лампами напряжением не выше 42 В или аккумуляторными фонарями. Пользоваться при осмотре открытым огнем запрещается.

112. Утечка хладагента из холодильной установки должна устраняться немедленно при обнаружении неисправности. Подтягивание болтов, полную или частичную замену сальниковой набивки, запорной арматуры допускается проводить только после снижения давления хладагента в поврежденном участке до атмосферного и отключения 
от оснований магистрали.

Заполнение хладагентом системы должно выполняться со стороны низкого давления. При заполнении холодильной установки подогрев баллонов запрещается.

113. Перед проведением огневых работ из аппаратов 
и трубопроводов должен быть удален хладагент, а внутренние полости соединены с атмосферой.

114. Ремонт резинового настила пола в вагонах должен проводиться в изолированном помещении, оборудованном приточно-вытяжной вентиляцией. Резиновый клей и растворители должны храниться 
в металлических емкостях с плотно закрывающимися крышками 
в количестве не более сменной потребности. При проведении этих работ 
в общем помещении цеха взрывоопасная зона принимается равной 5 м от места ремонтных работ. В указанной зоне запрещаются проведение пожароопасных работ.

ГЛАВА 16
ПАССАЖИРСКИЕ, ПОЧТОВЫЕ, БАГАЖНЫЕ, ПОЧТОВО-БАГАЖНЫЕ, СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВАГОНЫ 
И ВАГОНЫ-РЕСТОРАНЫ

115. Ремонт труб отопления, калориферов, расширителей и других узлов и деталей, расположенных в надпотолочном пространстве 
и труднодоступных местах, с применением огневых работ должен проводиться только после их демонтажа и вне вагона.

116. Огневые работы непосредственно в вагонах должны проводиться в соответствии с технологическими картами и требованиями НПА.

117. Для предотвращения образования взрывоопасных смесей окрасочные работы внутри вагона допускается проводить только кистью при проветривании вагона механической вентиляцией.

118. Допускаются окраска концевых стен вагонов и тамбуров, 
а также грунтовка кузовов в сборочном цехе. Окрасочные работы проводятся только кистью, при этом радиус взрывоопасной зоны от окрашенных и грунтованных поверхностей принимается равным 5 м. 
В указанной зоне курение, применение открытого огня и проведение огневых работ запрещаются.

119. Перед началом работ по подзарядке аккумуляторных батарей, установленных на вагонах, должны быть установлены предупредительные знаки: ”Курение запрещено“, ”Огнеопасно“.

Подзаряд аккумуляторных батарей должен проводиться только при открытых аккумуляторных ящиках и заливочных пробках батарей.

120. В цехах депо запрещается:

использовать при огневых работах металлические конструкции вагонов в качестве обратного провода;

проводить огневые работы вблизи аккумуляторных ящиков;

пользоваться открытым огнем у свежеокрашенных вагонов;

применять открытый огонь для освещения внутри вагонов;

оставлять вагоны с топящимися котлами;

проводить окраску котлов и котельных отделений при работающей топке;

Проводить огневые работы на вагонах в цехе профилактического осмотра;

проводить окраску вагонов при выключенной или неисправной вентиляции;

применять газобензорезные аппараты для срезки болтов и заклепок;

удалять старую краску на кузовах вагонов путем обжига.

ГЛАВА 17
ТЯГОВЫЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ
121. Служебные помещения и все узлы локомотивов 
и моторвагонного железнодорожного подвижного состава должны постоянно содержаться в чистоте.

В кабинах машинистов должны быть установлены и закреплены пепельницы в местах, удобных для обслуживающей бригады. Выбрасывать в окна незатушенные окурки и спички запрещается.
122. Смазочные материалы должны находиться только 
в металлических емкостях
 с узкими горловинами и плотно закрывающимися крышками, а обтирочные концы как чистые, 
так и грязные – в металлических ящиках, ведрах с крышками. Хранение смазочных и обтирочных материалов допускается только в определенных местах служебных отделений или в специальных подкузовных ящиках.

123. Все защитные устройства электрооборудования должны находиться в исправном состоянии. 
Сопротивление изоляции проводов должно соответствовать требованиям правил ремонта, руководства по обслуживанию 
и эксплуатации для данной серии железнодорожного подвижного состава. Сечение и марка кабелей, проводов заземления должны соответствовать требованиям технической документации. 
Входы кабелей, силовых и низковольтных проводов и электрических аппаратов, клеммные рейки, переходные коробки и выходы из них должны выполняться с применением переходных уплотнителей и втулок 
в соответствии с требованиями технической документации и правилами ремонта. 
Места электрических соединений должны иметь надежные контакты. Расстояние между токонесущими и заземляющими частями должно быть в пределах, установленных технической документацией соответствующего оборудования.
124. При обесточивании по каким-либо причинам отдельных участков электрической цепи электрические провода должны быть отсоединены от клемм с обеих сторон. Отсоединенные концы следует тщательно изолировать и подвязать для исключения соприкосновений 
с электрическими контактами и подвижными деталями.
125. Электрические провода, детали и узлы электрического оборудования, расположенные в местах возможного воздействия на них масла или топлива, должны быть покрыты маслостойкими красками или надежно защищены кондуитами, кожухами и т.п. приспособлениями.

126. Установленные электропечи должны быть закрытого исполнения, с исправными кожухами, надежно укреплены и изолированы от примыкающих конструкций, изготовленных из горючих материалов.
В дизель- и электропоездах внутренние части тамбурных шкафов 
с электрооборудованием, камеры электрокалориферов и каналы калориферного отопления на протяжении 1,5 м от камер должны быть надежно изолированы от примыкающих конструкций, изготовленных из горючих материалов.
127. На кожухах электропечей и местах подвода к ним электрических проводов не должно быть посторонних предметов 
и мусора.
128. Электропечи, электрокалориферы, вентиляционные каналы, надпотолочные пространства тамбуров, шкафы с электроаппаратами 
и т.п. оборудование должны систематически очищаться от пыли, горючих материалов и мусора. Сроки очистки устанавливаются в депо 
в зависимости от типа локомотива (моторвагонного железнодорожного подвижного состава) и условий эксплуатации.

129. Для изготовления гибких соединений вентиляционных каналов тяговых электродвигателей и других систем, а также защитных рукавов силовых кабелей должны применяться негорючие или трудногорючие материалы, сохраняющие свои свойства в процессе эксплуатации.

130. Запрещается загромождать проходы и выходы в вагонах моторвагонного железнодорожного подвижного состава, провозить опасные грузы
. В салонах вагонов разрешается провозить бытовые газовые баллоны вместимостью не более 5 л.
131. Подтекание масла и топлива в трубопроводах, на дизелях, компрессорах, редукторах и других узлах не допускается.

132. Очистка от нефтепродуктов крыш, пространства под половицами дизельного помещения, поддонов и других емкостей, специально предназначенных для сбора нефтепродуктов, очистка глушителей и искрогасителей от нагара, проверка и очистка дренажных труб тепловозов, дизель-поездов и автомотрис должны проводиться согласно требованиям соответствующих правил ремонта и технического обслуживания.
133. Наполнение топливных баков тепловозов, дизель-поездов 
и автомотрис должно проводиться ниже верхнего его уровня не менее чем на 50 мм из-за увеличения объема топлива при повышении температуры наружного воздуха и при включении топливоподогревательных устройств. Заправочный пистолет отводится от горловины бака только после полного прекращения вытекания топлива.

Заправочный пистолет должен иметь устройства для наворачивания на горловину бака, снятия статического электричества и быстрого отключения подачи топлива.
После заправки топливом пробки должны быть плотно закрыты. Курить при заправке топливных баков запрещается.

134. На тепловозах, в машинных отделениях дизель-поездов 
и автомотрис запрещается:

пользоваться открытым огнем;

курить в дизельном помещении и вблизи аккумуляторных батарей;

сушить спецодежду и другие горючие материалы на дизелях, электродвигателях, генераторах, выхлопных трубах и в других пожароопасных местах;

оставлять открытыми индикаторные краны дизелей;

промывать бензином или керосином кузов и агрегаты;

оставлять локомотив с работающим дизелем без надзора.
135. Искрогасительные устройства, установка которых у дизелей 
и дизель-поездов предусмотрена конструкцией выпускной системы дизеля, должны быть исправны, а сетка не иметь прогаров. 
В установленные сроки должны проводиться их очистка от несгоревших частиц и нагара, а также регулирование обеспечивающих эжекцию зазоров, которые должны соответствовать технической документации.

136. Паровозы, работающие на твердом топливе, должны быть оборудованы искрогасительными устройствами и резиновым шлангом для смачивания угля. Наличие в искрогасительных устройствах зазоров 
в местах соединений отбойных и других листов между собой, в местах крепления сетки, возле конуса, парорабочих труб и в других местах более 2 мм, а также сеток с размерами ячеек, не соответствующими чертежам, не допускается.

137. Чистка топок с выбрасыванием шлака при движении поезда 
и в неустановленных местах запрещается.

138. Паровозы, работающие на жидком топливе, оборудуются запорными приспособлениями возле нефтяного бака и форсунки. Подтекание топлива из форсунки при закрытых кранах не допускается.

139. На паровозах запрещается:

захламлять будку машиниста и тендер обтирочными 
и другими горючими материалами;

применять открытый огонь при заправке и осмотре топливного бака;

оставлять открытыми люки топливного бака и не очищенные 
от сажи и гари дымовые коробки;

работать с неисправными баками и запорными приспособлениями;

завышать установленную лабораторией депо предельную температуру подогрева топлива;

оставлять неубранным пролитое топливо;

нарушать порядок операций по пуску или прекращению работы форсунки и инструкцию по нефтяному отоплению паровозов.

140. Запрещается эксплуатировать локомотивы и моторвагонный железнодорожный подвижной состав с неполным комплектом или неисправными средствами пожаротушения и пожарной сигнализации.

141. Установка печей для обогрева помещений проводников, сопровождающих локомотивы и моторвагонный железнодорожный подвижной состав, пересылаемый в недействующем состоянии, 
с отступлениями от утвержденной конструкторской документации запрещается.

142. Локомотивы и моторвагонный железнодорожный подвижной состав обеспечиваются огнетушителями, пожарным инвентарем, оборудованием и ручным инструментом в соответствии с действующими нормами.

143. Оборудование тягового железнодорожного подвижного состава установками пожаротушения, системами пожарной сигнализации 
и оповещения людей о пожаре или замена существующих более совершенными должны осуществляться по разработанной конструкторской документации, утвержденной в установленном порядке. Запрещается выпуск в эксплуатацию из всех видов технического обслуживания и ремонта тягового железнодорожного подвижного состава с неисправными средствами пожаротушения и пожарной автоматикой.

144. Магистральные тепловозы, используемые в грузовом движении и обслуживаемые одним машинистом, должны быть оборудованы установкой пожаротушения с автоматическим режимом работы 
(пуск установки и процесс пожаротушения без участия человека).

145. Тепловозы, работающие на сжиженном и сжатом природном газе, обеспечиваются средствами пожаротушения в соответствии 
с требованиями технических условий на данный тепловоз.

146. Оснащение тягового железнодорожного подвижного состава должно проводиться только полностью заряженными 
и опломбированными огнетушителями, снабженными бирками 
с указаниями даты (месяц и год) зарядки и даты очередной перезарядки, контроля и технического освидетельствования в зависимости от типа огнетушителя. Допускается укомплектование огнетушителями, у которых вместо бирки ее содержание нанесено штемпельной краской на корпусе 
со стороны, противоположной насадке.

147. На дизель-поездах огнетушители размещаются равномерно 
по всем служебным помещениям моторных вагонов.

148. На электропоездах огнетушители, пожарный инвентарь 
и инструмент размещаются равномерно в служебных помещениях головных вагонов.

149. Электровозы, тепловозы с кузовом вагонного типа и машинные отделения моторных вагонов дизель-поездов оборудуются автоматической пожарной сигнализацией, а салоны дизель-поездов 
и электропоездов – системой связи с машинистом.

150. Дооборудование тягового железнодорожного подвижного состава установками пожаротушения, системами пожарной сигнализации 
и оповещения людей о пожаре должно проводится организацией, имеющей специальное разрешение (лицензию) установленного образца на осуществление данного вида деятельности.

151. В кабинах машинистов ТПС на видном месте должны быть установлены памятки с необходимыми сведениями о действиях при пожаре и требованиями применения установок пожаротушения.

ГЛАВА 18
ПАССАЖИРСКИЕ, ПОЧТОВЫЕ, БАГАЖНЫЕ, ПОЧТОВО-БАГАЖНЫЕ, СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВАГОНЫ 
И ВАГОНЫ-РЕСТОРАНЫ ПРИ ПОДГОТОВКЕ В РЕЙС

152. Не допускается эксплуатировать вагоны, не имеющие полного комплекта первичных средств пожаротушения, с неисправной установкой пожарной сигнализации и пожаротушения, а также с неисправными аварийными выходами при их наличии в вагонах и с неисправностями, которые могут привести к пожару.

153. Электропечи, электрокалориферы, вентиляционные каналы, надпотолочные пространства тамбуров, шкафы с электроаппаратами 
и другие пожароопасные узлы должны проверяться и очищаться от пыли, горючих материалов и мусора.
Периодичность очистки устанавливается в каждом вагонном депо (участке) в зависимости от условий эксплуатации вагонов. Электродвигатели, светильники, провода, пульты управления электрооборудованием должны очищаться от пыли не реже двух раз 
в месяц.

154. При приемке состава поезда до отправления в рейс проверяется исправность:

аппаратов пультов управления электрооборудованием;

потребителей электроэнергии;

выключателей и светильников;

ограждений (кожухов) электрических печей отопления и их заземляющих устройств;

уплотнений в подвагонных ящиках с электроаппаратурой 
и аккумуляторными батареями, состояние вентиляционного канала;

аппаратуры в подвагонных ящиках и аккумуляторные батареи;

внутрипоездной связи (начальник поезда – машинист локомотива), радиосвязи поездного пункта радиовещания и состояние установки пожарной сигнализации (далее – УПС).

155. При обнаружении в пультах управления электрооборудованием вагонов слабо затянутых или имеющих повышенный нагрев контактов, надрывов изоляции и обрыва проводов электрических аппаратов, а также при обнаружении методом выборочного контроля несоответствия номиналу плавких вставок предохранителей проводят повторное техническое обслуживание всего внутреннего оборудования вагонов 
в соответствии с инструкциями по техническому обслуживанию оборудования вагонов данного вида.

156. Сопротивление изоляции электрических цепей вагона проверяется по сигнальным лампам системы контроля замыкания проводов на корпус вагона, находящимся на пульте управления электрооборудованием вагонов.

Вагоны с неисправной изоляцией электрических цепей отправлять 
в рейс запрещается.
157. При проверке межвагонных электрических соединений запрещается оставлять межвагонные электрические соединения (штепсели, головки) не убранными в холостые розетки и защитные коробки. Запрещается выпуск вагонов с пунктов формирования и оборота на подпитке «пинче» от соседних вагонов. В отопительный период времени высоковольтная магистраль отопления между вагонами 
и локомотивом должна быть соединена в соответствии с требованиями инструкций по техническому обслуживанию оборудования вагонов данного вида.

158. Кожухи электропечей должны быть надежно закреплены 
и заземлены.

159. Отопительные установки, кипятильники, кухонные плиты должны быть работоспособны.

В доступных местах должны быть проверены противопожарные разделки. Топки котлов, запорные механизмы дверок, колосниковые решетки, вытяжные трубы, флюгарки и пламеотражатели должны содержаться в исправном состоянии.

160. В местах установки электронагревательных приборов 
и в шкафах с электрооборудованием не допускается размещение (хранение) горючих материалов.

161. В вагоне-дизель-электростанции должен соблюдаться порядок хранения горюче-смазочных материалов и обтирочного материала. 
Он должен быть оборудован средствами тушения и противопожарным инвентарем в соответствии с действующими нормами.
162. Запрещается эксплуатировать вагоны с нарушенной термоизоляцией стен и перегородок в котельных помещениях, кухнях, возле кипятильников и в надпотолочном пространстве в районе прохода дымовытяжных труб.

163. Поездная бригада должна знать порядок применения имеющихся установок и средств пожаротушения, использования аварийных выходов.
ГЛАВА 19
ПАССАЖИРСКИЕ, ПОЧТОВЫЕ, БАГАЖНЫЕ, ПОЧТОВО-БАГАЖНЫЕ, СПЕЦИАЛЬНЫЕ ВАГОНЫ 
И ВАГОНЫ-РЕСТОРАНЫ В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ

164. Начальникам поездов, поездным электромеханикам, проводникам вагонов, проводникам почтовых вагонов, проводникам-электромонтерам почтовых вагонов, работникам, обслуживающим вагоны-рестораны, вагоны-буфеты, а также лицам, допущенным 
к обслуживанию служебно-технических вагонов и всех вагонов специального назначения, оборудованных на базе пассажирских вагонов, запрещается:

включать под нагрузку силовую и осветительную сеть при наличии неисправного электрооборудования, при нагреве аппаратов или отдельных мест на пульте управления, а также оставлять работающее электрооборудование без надзора;
применять электрические лампы, мощность которых выше установленной инструкцией завода-изготовителя либо завода, проводившего модернизацию;

применять нестандартные предохранители и предохранители, не соответствующие установленному номиналу для данной цепи;

включать электроплитки, другие нагревательные приборы 
и электропотребители, не предусмотренные электрической схемой вагона;

хранить посторонние предметы в нишах с электроаппаратурой, складывать горючие материалы вблизи приборов отопления, электросветильников, газовых горелок и других бытовых приборов, предусмотренных конструкцией вагона;

вскрывать кожух, ремонтировать или регулировать электромеханический регулятор на ходу поезда. При обнаружении сработавшего предохранителя в цепи обмотки возбуждения генератора постоянного тока электромеханик имеет право во время остановки вагона снять пломбу, вскрыть кожух и заменить предохранитель типовым, о чем должен быть составлен акт за подписью начальника и электромеханика поезда;

эксплуатировать вагон с утечкой тока на корпус вагона;

включать потребители электроэнергии вагона без соответствующего контроля за показаниями на приборах (вольтметре, амперметре). Электрообогреватели водоналивных и сливных труб, не имеющих устройств автоматического отключения, включать более чем 
на 15–20 мин. Электрообогрев вагона с электроотоплением напряжением 3 000 В при ручном режиме включается не более чем на 30–40 мин 
(в зависимости от температуры в купе вагона);

включать электрокалориферы при неработающей вентиляции;

оставлять межвагонные электрические соединения (штепсели, головки) не убранными в холостые розетки и защитные коробки;

эксплуатировать неисправные аккумуляторные батареи 
и проводить их зарядку неустановленным способом;

сушить одежду и другие вещи в котельных помещениях, на электрических печах, кухонных плитах, кипятильниках, дизель-генераторных установках и выпускных трубах;

оставлять вагоны без надзора.

165. В пути следования в исключительных случаях разрешается подключение системы электроснабжения одного вагона на аварийное питание от соседнего (исправного) вагона, при этом проводник аварийного вагона не должен пользоваться потребителями, 
за исключением аварийного освещения в ночное время суток.

166. При эксплуатации приборов отопления запрещается:

использовать кухонные плиты на жидком топливе в вагоне-ресторане при наличии течи топливопровода и трещин в топливном баке, неисправностях или отсутствии противопожарных фильтров в расходном или основном топливном баке; трещин и отколов на чугунных плитах жарочной поверхности, колосниковых решетках и конфорках; неисправностях регуляторов и заслонок дымоходов, духовок в плитах 
и водонагревателях, неисправностях горелок;

применять для растопки котлов, печей плит и кипятильников ЛВЖ 
и ГЖ (керосин, бензин, масло и другие) и сжигать в них топливо, 
не соответствующее эксплуатационной документации на вагон (каменный уголь, резинотехнические изделия, пластмассу и т.д.);

хранить около котла, электрощита, в нише кипятильника, возле кухонных плит, на электропечах и под ними горючие предметы, материалы;

топить котел, бойлер и кипятильник без воды или с водой ниже допустимого уровня, с неисправными дымовытяжными трубами, 
их кожухами, разделками, без флюгера или с наращенными трубами, при отсутствии пламеотражателя в топке кипятильника, а также применять дрова, длина которых превышает размер топки;

оставлять без надзора действующие отопительные приборы;

выбрасывать на перегонах и подстанциях в неустановленных местах шлак или золу, а также чистить котел при открытых тамбурных дверях во время движения вагона. Выбрасывать шлак, золу и  мусор следует только в предусмотренных для этого местах на станциях, указанных 
в расписании, пунктах формирования и оборота;

оставлять не очищенными от пыли и прочих горючих отходов 
и материалов надпотолочные пространства котельных, места расположения циркуляционных насосов отопления, вентиляционные дефлекторы.

167. Запрещается:

применять для приготовления пищи и других надобностей керосинки, примусы, спиртовые горелки, газовые приборы, а также утюги, электрические чайники, плитки и другие электробытовые приборы, 
не предусмотренные конструкцией или модернизацией вагона;

отогревать открытым огнем замороженные трубы водоснабжения, отопления и фановые трубы;

применять для освещения открытый огонь;

курить в поездах городских, региональных и межрегиональных линий. В поездах международных линий курение также запрещено, если иное не установлено требованиями международных соглашений;

закрывать переходные тамбурные двери на внутренний замок ”секретку” в пути следования поезда, кроме торцевых дверей головного 
и хвостового вагонов поезда;

загромождать пути эвакуации пассажиров (большой коридор, малый коридор, косой коридор, рабочий и нерабочий тамбуры);

промывать бензином, керосином и другими ЛВЖ и ГЖ кузова 
и агрегаты вагонов-дизель-электростанций;

ремонтировать электрооборудование при движении вагона, работающих дизель-генераторах и необесточенных цепях;

допускать к поездке пассажиров с ЛВЖ и ГЖ.

168. При обнаружении неисправности электрического оборудования или возникновении короткого замыкания на землю любого из полюсов в электрооборудовании вагона (одна лампа на пульте управления погасла, другая горит полным накалом) проводник обязан отключить все потребители электроэнергии, кроме дежурного освещения (в ночное время) и цепей сигнализации, и вызвать поездного электромеханика или начальника поезда.

169. При необходимости ремонта электрооборудования пультов управления проводники вагонов и другие работники должны сообщить 
об этом электромеханику или начальнику поезда для совместного принятия мер по восстановлению работоспособности электрооборудования.

170. При срабатывании предохранителя генератора или аккумуляторной батареи во время движения поезда поездной электромеханик должен провести комплекс работ по контролю 
и восстановлению работоспособности электрооборудования вагона.

171. Начальник поезда контролирует выполнение требований пожарной безопасности поездной бригадой, обслуживающей поезд, 
и пассажирами. При нарушении требований пожарной безопасности принимает необходимые меры.

172. Проводники вагонов обязаны контролировать выполнение требований пожарной безопасности пассажирами, не допускать использование ими открытого огня, включения приборов, 
не предусмотренных схемой вагонов, провоза ЛВЖ и ГЖ, курения 
в не отведенных для этих целей местах, контролировать показания электроизмерительных приборов и сигнализации пульта управления электрооборудованием вагона, в том числе пожарной сигнализации.
173. При возникновении неисправности в вагоне, угрожающей жизни людей или безопасности движения, проводник обязан немедленно остановить поезд стоп-краном, по имеющейся в вагоне связи или по цепочке вызвать поездного электромеханика или начальника поезда.
ГЛАВА 20
НОРМЫ ОСНАЩЕНИЯ ОБЪЕКТОВ И ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА ПЕРВИЧНЫМИ СРЕДСТВАМИ ПОЖАРОТУШЕНИЯ
174. Устанавливаемые в настоящих Требованиях нормы оснащения объектов и железнодорожного подвижного состава первичными средствами пожаротушения распространяются на эксплуатируемые, строящиеся объекты и железнодорожный подвижной состав 
и устанавливают требования к наличию первичных средств пожаротушения на объектах и железнодорожном подвижном составе.

175. К первичным средствам пожаротушения относятся:

переносные, передвижные, стационарно установленные (самосрабатывающие) огнетушители;

пожарный инвентарь (бочки для воды, ведра пожарные, полотнища противопожарные, емкости с песком, пожарные щиты и стенды);

пожарные инструменты (багры, топоры, лопаты, крючки);

пожарное оборудование (пожарные колонки, стволы, рукава, пожарные насосы и мотопомпы).

176. Комплектование отечественного технологического оборудования первичными средствами пожаротушения осуществляется согласно техническим условиям на это оборудование, а импортного – 
в соответствии с условиями договора на его поставку и сертификатами соответствия.

177. Необходимое количество первичных средств пожаротушения определяют руководители организаций в соответствии с настоящими нормами.

178. При определении необходимого количества первичных средств пожаротушения следует учитывать возможные эксплуатационные расходы (включая обучение работников способам работы со средствами пожаротушения), естественный износ, который составляет 5 % расчетной потребности на объектах с нормальными условиями эксплуатации 
и 10 % – на производствах с химически активной средой. Естественный износ пожарных рукавов на объектах с химической средой составляет 15 %.

179. Руководители организаций, ответственные за своевременное обеспечение, правильное использование и содержание первичных средств пожаротушения, организуют обучение работников умению обращаться 
с первичными средствами пожаротушения.

180. Кроме первичных средств пожаротушения, предусмотренных настоящими нормами, объекты железнодорожного транспорта оборудуются стационарными системами обнаружения и тушения пожара, 
а железнодорожный подвижной состав – установками пожаротушения 
и пожарной сигнализацией согласно техническим условиям.

ГЛАВА 21
ВЫБОР ТИПА ПЕРВИЧНЫХ СРЕДСТВ ПОЖАРОТУШЕНИЯ 
И РАСЧЕТ НЕОБХОДИМОГО ИХ КОЛИЧЕСТВА

181. Выбор типов огнетушителей и расчет их необходимого количества проводятся на основе оценки пожарной опасности 
в соответствии с действующими нормами технологического проектирования и требованиями по определению количества первичных средств пожаротушения и норм оснащения ими помещений, приведенных в действующих НПА и ТНПА.

182. Самосрабатывающие порошковые и аэрозольные огнетушители, используемые для защиты железнодорожного подвижного состава от пожара, должны иметь соответствующую область применения, указанную в паспорте (руководстве по эксплуатации) на них.

183. При наличии на объектах горючих веществ и материалов, различных по агрегатному состоянию, целесообразно отдавать предпочтение огнетушителю, более универсальному в области применения.

184. Защищаемая огнетушителями площадь помещения (здания) зависит от расчетного времени достижения опасных факторов пожара по перечню объектов, приведенных в действующих нормах технологического проектирования.

Значения величин предельных площадей помещений, защищаемых переносными и передвижными огнетушителями, приведены 
в соответствующих ТНПА.

185. При выборе огнетушителей необходимо учитывать климатические условия их эксплуатации, вибрационные и ударные нагрузки, имеющие место при эксплуатации подвижного состава.

186. Охраняемые мосты должны обеспечиваться двумя порошковыми огнетушителями с массой огнетушащего вещества не менее 8 кг каждый и находиться в местах дислокации постов охраны, а по длине моста располагаться через каждые 50 м.

187. На складах кислот для нейтрализации пролитой кислоты должны постоянно храниться в специальной посуде (бочке или другой емкости) 25 %-ный водный раствор аммиака или насыщенный раствор соды.

188. Водяные насосы (на водокачках, в котельных, 
на промышленных предприятиях) и напорные трубы водонапорных башен должны обеспечиваться кранами, снабженными соединительными головками для подсоединения напорных пожарных рукавов.

189. Помещения с массовым пребыванием людей (актовые залы, клубы и т.п.), размещенные в зданиях, не имеющих внутреннего противопожарного водопровода, должны обеспечиваться двойной нормой огнетушителей.

190. Производственные здания, территории складов (на каждые 5 000 кв.м площади), стоянки передвижных формирований путевого хозяйства (на каждые 15–18 вагонов), территории оздоровительных учреждений и лагерей, военизированной охраны и помещений мостовых обходчиков, строительных площадок, а также временных зданий 
и сооружений должны быть обеспечены пожарными пунктами (постами) в виде шкафов или щитов, окрашенных в красный цвет с надписью «Пожарный пункт (пост)» с набором следующего пожарного оборудования, пожарного инструмента и огнетушителей:

огнетушители порошковые 

-   4 шт.;

топоры пожарные 

-   2 шт.;

ломы пожарные

-   2 шт.;

багры металлические                            -   2 шт.;

лопаты металлические (штыковые) 
-   2 шт.;

ведра пожарные                                  
-   2 шт.

Кроме того, пожарные щиты (посты), установленные вблизи помещения мостового обходчика, должны обеспечиваться двумя веревками длиной 25 м каждая.

При наличии на объектах железнодорожного транспорта противопожарного водопровода или других водоисточников с насосными агрегатами (мотопомпами, специальными насосами и тому подобным оборудованием) пожарные щиты (посты) должны дополнительно укомплектовываться следующим оборудованием:

колонки пожарные                                     

 
-  1 шт.;

стволы пожарные ручные (далее - PC-50, РСК-50)      
-  1 шт.;

напорные рукава с соединительными головками рукавными

(далее – ГР-50) длиной 20 м                            

-  2 шт.;

кольца напорные (далее – КН-50) резиновые              
-  5 шт.

191. При проведении работ по модернизации систем пожаротушения с переводом на экологически чистые первичные средства пожаротушения необходимо применять самосрабатывающие модули пожаротушения. Их необходимое количество для депо, заводов, предприятий, объектов хозяйства сигнализации и связи, служебно-бытовых и технических помещений определяется согласно действующим нормам.

192. Железнодорожный подвижной состав и передвижные предприятия путевого хозяйства железных дорог необходимо обеспечивать огнетушителями согласно приложению 2 настоящих Требований.
193. На тепловозах, дизель-поездах, мотрисах, электровозах 
и электропоездах, оборудованных установками газового, порошкового, аэрозольного (жидкостного) или водно-пенного пожаротушения, нормативное количество углекислотных и порошковых огнетушителей должно соответствовать настоящим Требованиям.

194. Локомотивы, подаваемые под поезда с опасным грузом, обеспечиваются первичными средствами пожаротушения согласно приложению 2 настоящих Требований, кроме этого, дополнительно двумя огнетушителями на каждую тяговую единицу.

195. В местах стоянки передвижного предприятия путевого хозяйства пожаротушение должно быть организовано от пожарных водоемов вместимостью 50 куб.м каждый или выделенных для нужд пожаротушения цистерн вместимостью не менее 50 куб.м.

196. Размещение огнетушителей и техническое обслуживание на защищаемых объектах должно проводиться согласно ТНПА, а на железнодорожном подвижном составе – в соответствии с техническими условиями. На железнодорожном подвижном составе проверка огнетушителей должна проводиться не реже одного раза в 6 месяцев, 
по результатам которой принимается решение о дальнейшей эксплуатации огнетушителей.

В случае обнаружения механических повреждений или следов коррозии корпус и узлы огнетушителя должны быть подвергнуты испытаниям на прочность досрочно.

197. Порошковые огнетушители, установленные на транспортных средствах вне кабины или салона и подвергающиеся воздействию неблагоприятных климатических и (или) физических факторов, должны перезаряжаться не реже одного раза в год, а установленные на транспортных средствах внутри – не реже одного раза в 2 года.
198. При тушении пожаров и загораний с помощью:

газовых передвижных огнетушителей необходимо учитывать возможность снижения концентрации кислорода в воздухе защищаемого помещения. Поэтому при использовании передвижных огнетушителей необходимо пользоваться изолирующими средствами индивидуальной защиты;

порошковых передвижных огнетушителей необходимо учитывать возможность образования высокой запыленности, и как следствие, снижение видимости в защищаемом помещении. Поэтому при тушении необходимо использовать радиосвязь или выставлять пост безопасности.

199. При тушении пожаров и загораний электрооборудования 
с помощью газовых или порошковых огнетушителей необходимо соблюдать безопасное расстояние (не менее 1 м) от распыляющего сопла или корпуса огнетушителя до токоведущих частей электрооборудования.
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ПРИМЕРНАЯ ПРОГРАММА ПРОВЕДЕНИЯ ПРОТИВОПОЖАРНОГО

ИНСТРУКТАЖА И ЗАНЯТИЙ ПО ПОЖАРНО-ТЕХНИЧЕСКОМУ

МИНИМУМУ С РАБОТНИКАМИ ОБЪЕКТОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

1. Противопожарный инструктаж

Организация проведения противопожарного инструктажа определяется приказом руководителя организации.

Первичный инструктаж проводится на рабочем месте лицом, ответственным за пожарную безопасность цеха, мастерской, склада 
и других объектов.

На проведение вводного противопожарного инструктажа необходимо отводить не менее 1 часа. Инструктируемые должны ознакомиться:

с действующими на объекте требованиями пожарной безопасности 
и инструкциями;

с производственными участками, наиболее опасными в пожарном отношении, на которых запрещается курить, не допускается применение открытого огня и на которых необходимо соблюдать другие меры предосторожности;

с возможными причинами возникновения пожаров и мерами их предупреждения;

с практическими действиями в случае возникновения пожара 
(вызов пожарных аварийно-спасательных подразделений, использование первичных средств пожаротушения, показать ближайший телефон 
и объяснить правила поведения в случае возникновения пожара, эвакуации людей и материальных ценностей).

При первичном инструктаже инструктирующий должен рассказать 
о производственных установках с повышенной пожарной опасностью, мерах предотвращения пожаров и загораний, указать место курения, ознакомить инструктируемого работника с имеющимися на объекте средствами пожаротушения, показать ближайший телефон и объяснить правила поведения в случае возникновения пожара.

Проведение противопожарного инструктажа должно сопровождаться практическим показом способов применения на объекте средств пожаротушения.

2. Пожарно-технический минимум (далее – ПТМ). Методические указания

При изучении тем ПТМ целесообразно рассказать о наиболее характерных случаях пожаров на объекте. Для лучшего усвоения материала желательно возможно шире использовать в учебных целях различные учебно-наглядные пособия.

Темы № 3, 4 и 5 в основном надлежит отрабатывать практическим путем с имеющимися на объекте средствами пожаротушения и связи.

Рабочие и служащие при переходе из одного цеха в другой повторно изучают пожарно-технический минимум по темам № 2, 4 и 5.

В целях более глубокого изучения программы пожарно-технического минимума руководителям занятий следует:

преподнести слушателям доходчивый интересный рассказ;

дать практический показ, подтверждать рассказываемое жизненными фактами и в зависимости от темы требовать от обучающих практического повторения.

ПТМ проводится с целью повышения общих технических знаний работников цехов и участков с повышенной пожарной опасностью (промывочно-пропарочные станции, пункты слива и налива нефтепродуктов, пункты погрузки и выгрузки опасных легкогорючих 
и ценных грузов, цехи пропитки и регенерации, деревообделочные цехи 
и пр.), ознакомления их с требованиями пожарной безопасности с учетом технологического процесса производства, а также детального обучения рабочих способам тушения пожаров имеющимися средствами пожаротушения.

Занятия по программе пожарно-технического минимума должны проходить непосредственно на рабочем месте.

В локомотивных и вагонных депо, на других объектах целесообразно организовывать общеобъектовые группы по изучению пожарно-технического минимума с отдельными категориями работников (электрогазосварщики, электрики, рабочие складского хозяйства, маляры и другие специалисты).

По окончании изучения программы пожарно-технического минимума от работников принимаются зачеты. При этом успешно усвоившими программу пожарно-технического минимума считаются лица, которые знают действия на случай возникновения пожара и приемы использования средств пожаротушения, пожарную опасность производственных установок и агрегатов, объектов и цехов, требования (инструкции) по пожарной безопасности, правила перевозок опасных грузов.

В рамках пожарно-технического минимума целесообразно изучить следующие темы:

Тема № 1 (2–4 часа).

Характеристика пожарной опасности объекта 
(локомотивные и вагонные депо, грузовые районы 
и другие предприятия, склады, мастерские и прочие предприятия)

Характеристика пожарной опасности зданий, сооружений объекта 
и технологического процесса.

Возможные причины пожаров: нарушение технологического процесса производства, искры при проведении огневых работ, неосторожное обращение с огнем, неисправность электрооборудования, искрообразование при выполнении работ с использованием механического оборудования и приспособлений, химические реакции.

Содержание территории объекта, противопожарные разрывы, проезды, источники противопожарного водоснабжения.

Действие работников при обнаружении нарушений технологического процесса и требований пожарной безопасности.

Инструкции и приказы по вопросам пожарной безопасности, изданные на объекте и в целом на железнодорожном транспорте.

Порядок организации и работы объектовой добровольной пожарной дружины.

Тема № 2 (2–4 часа).

Меры пожарной безопасности 
на объекте и на рабочих местах

Характеристика пожарной опасности производственного оборудования, механизмов и установок, применяемых на объекте. Действия обслуживающего персонала работников при нарушении режима работы производственного оборудования, механизмов, установок 
и аппаратов.

Противопожарный режим на объекте и на рабочих местах. Требования пожарной безопасности, установленные для работников.

Возможные причины возникновения пожара, взрыва или аварии. Действия работников при пожаре: порядок отключения установок 
и оборудования, снятие напряжения с установок, вызов аварийной помощи и тому подобное.

Порядок работы отделения добровольной пожарной дружины.

Тема № 3 (1 час).

Оповещение о пожаре и вызов 
аварийно-спасательных подразделений
Средства связи и сигнализации, имеющиеся на объекте, расположения ближайших аппаратов телефонной связи, извещателей электрической пожарной сигнализации, приспособлений для подачи звуковых сигналов пожарной тревоги. Требования использования этих средств при возникновении пожара, порядок сообщения о пожаре по телефону. Автоматические установки пожарной сигнализации 
и оповещения о пожаре.

Тема № 4 (2 часа).
Противопожарное оборудование и инвентарь.

Порядок их использования при пожаре

Наименование, назначение и место нахождения имеющихся на объекте средств пожаротушения, противопожарного оборудования 
и инвентаря (огнетушители, внутренние пожарные краны, емкости 
с водой, ящики с песком, огнестойкие ткани, стационарные установки пожаротушения). Общие понятия об автоматических системах пожаротушения.

Порядок содержания имеющихся на объекте средств пожаротушения в летних и зимних условиях. Требования использования огнетушащих средств противопожарного инвентаря и оборудования при тушении пожара.

Тема № 5 (2 часа).

Действия при пожаре

Действия работников при обнаружении пожара, загорания или задымления на объекте.

Порядок сообщения о пожаре в ведомственную пожарную службу 
и аварийно-спасательную службу, организация встречи аварийно-спасательных подразделений и добровольных пожарных дружин. Отключение при необходимости технологического оборудования, коммуникаций, электроснабжения, вентиляции. Тушение пожара имеющимися на объекте средствами пожаротушения, порядок включения стационарных установок пожаротушения. Эвакуация людей 
и материальных ценностей.

Действия работников после прибытия аварийно-спасательных подразделений (оказание помощи в прокладке рукавных линий, участие 
в эвакуации материальных ценностей) и выполнение других работ по распоряжению руководителя тушения пожара.

Обязанности членов добровольной пожарной дружины по табелю боевого расчета.

	
	Приложение 2 
к специфическим требованиям по обеспечению пожарной безопасности для объектов железнодорожного транспорта


НОРМЫ ОСНАЩЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА 
И ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНОЙ ТЕХНИКИ ПЕРВИЧНЫМИ СРЕДСТВАМИ

ПОЖАРОТУШЕНИЯ

	Наименование
железнодорожного подвижного  
состава и   
погрузочно- 
разгрузочных
машин
	Класс 
пожара
	Измеритель
	Норма, шт.

	
	
	
	Первичные средства пожаротушения
	Пожарное      
оборудование
	Пожарный    
инструмент

	
	
	
	Огнетушители с массой огнетушащего вещества, кг
	Другие
	
	

	
	
	
	порошковые
	углекислотные   

	огнетуши-
тели типа
ОСП-1, 
шт.
	емкость с песком и лопатой
	полотнище противопожарное размером 
2 х 2
	ствол 
пожар-
ный   
PC-50 
или   
РСК-50
	рукав    
пожарный 
диаметром
50 мм и  
длиной   
20 м
	топор
ТПП
	лом
ЛПУ
	багор
БМП

	
	
	
	2
	41
	8 (9)
	3-6
	8-10
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16

	I. Тяговый железнодорожный подвижной состав

	Электровозы 
	А
	Секция
	
	 
	2
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	Тепловозы
	В
	Тепло-воз
	
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Паровозы:    
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	На жидком   
топливе     
	В
	Паро-
воз
	
	
	2
	
	
	
	1
	
	1
	1
	1
	1
	

	На твердом  
топливе     
	А
	-"-
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	

	Дизель-поезда:  
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6-вагонные
	В
	Поезд
	
	
	6
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	

	3-вагонные
	В
	-"-
	
	
	4
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	

	1-вагонные
	В
	-"-
	
	
	2
	
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	

	серии ДП1
	В
	-"-
	
	
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	серии ДП3
	В
	-"-
	
	(6)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Электропоезда: 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ЭР9
	А
	Поезд 
	
	1
	2
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	ЭПГ, ЭПР        
	А
	-"-
	
	4
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ЭПРП    
	А
	-"-
	 
	5
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ЭПМ
	А
	-"-
	
	
	15
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Рефрижераторные секции:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ЦБ-5, 5БМЗ, АРВ, ЖРС    
	В
	Секция
	
	
	2
	
	2
	
	
	1
	
	
	1
	1
	

	II. Специальный железнодорожный подвижной состав

	Мотовозы, 

Дрезины, автомотрисы    
	В
	Едини-цы   
техники
	1
	
	1
	1
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Железнодорожно -строительные  машины, в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Самоходные  
железнодорожно-строительные
машины
	А, В
	-"-
	
	1
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Несамоходные  
железнодорожно-строительные
машины
	А, В
	-"-
	
	
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	III. Пассажирские вагоны и вагоны специального назначения

	Пассажирские
цельнометалли-ческие    
вагоны:     
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	с электро-  
отоплением 
(с отоплением салонов высоковольтными электрическими
печами и электрокалори-ферами)
	А
	Вагон
	
	1
	
	2
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	с водяным   
или         
комбинированным      
отоплением  
	А
	-"-
	
	2
	
	1
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	Вагоны-рестораны
	А, В
	-"-
	
	3
	
	2
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	Вагоны с     
купе-буфетом  
	А, В
	-"-
	
	2
	
	1
	
	2
	
	
	
	
	
	
	

	Вагоны, оборудованные телевизорами
	А
	-"-
	
	2
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	
	

	Багажные    
вагоны      
	А, В
	Вагон
	
	1
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	1
	

	Почтовые вагоны и    
почтово-багажные    
	А, В
	-"-
	
	1
	2
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	1
	

	Вагоны габарита 
«РИЦ»  
	А
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Вагоны для  
перевозки   
спецконтингента       
	А
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Вагоны:     
лаборатории,
динамометрические,     
автотормозные,        
контактной  
сети, весоповерочные, 
весоизмерительные,    
вагон - весовая     
мастерская, 
технической 
пропаганды  
	В, А
	-"-
	
	1
	1
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	Служебные   
пассажирские
вагоны      
	А, В
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Пассажирские
вагоны, временно    
занятые под жилье       
	А, В
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Вагон - бытовая летучка     
	А, В
	-"-
	
	1
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	IV. Восстановительные поезда

	Восстановительные     
поезда       
	А, В, 
С
	Поезд
	
	
	10
	
	5
	
	
	
	
	
	3
	3
	3

	V. Железнодорожный подвижной состав с электротехническим оборудованием

	Вагон- лаборатория    
автоматики,
телемеханики 
и связи 
	А
	Вагон
	
	
	1
	
	1
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Вагоны специально-технические
	А
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	1
	
	
	
	
	

	VI. Погрузочно-разгрузочные машины

	Козловые и  
мостовые    
краны       
	В
	Ед. техники
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузоподъемные краны на
железнодорожном ходу 
	В
	-"-
	
	1
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Грузоподъемные краны на авто- и     
пневмоходу  
	А, В
	-"-
	
	
	1
	1
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Автопогрузчики 
	А, В
	-"-
	
	
	1
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Малогабаритные автопогрузчики    
	В
	-"-
	
	
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Электропогрузчики    
	А
	-"-
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Тракторные  
погрузчики, 
вагонораз-грузочные   
машины, бульдозеры  
	В
	-"-
	
	
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Экскаваторы 
	В
	-"-
	
	
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Погрузчики  
непрерывного
действия 
	А, В
	-"-
	
	
	1
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	


Примечания:

1 Вместо порошковых огнетушителей для электровозов и электропоездов серии ЭР9 допускается установка 4 углекислотных с массой огнетушащего вещества 5 кг и более.
� Сварка, резка, очистка резервуаров и т.п.





2 В полосу отвода железных дорог входят земли, занимаемые земляным полотном, искусственными сооружениями, линейно-путевыми зданиями, устройствами связи, станциями �(со всеми сооружениями), защитными лесонасаждениями, другими сооружениями и путевыми устройствами. Ширина полосы отвода определяется в соответствии с требованиями ТНПА.


� Четыре штабеля в группе.





� Станционная радиосвязь, связь для оповещения (информации) пассажиров, ремонтно-оперативная радиосвязь и другие.





� Доски, шпалы и т.п.





6 Универсальные и специализированные групповые.





� Бидоны, масленки и т.д.





� ЛВЖ, газы, взрывчатые и ядовитые вещества и т.д.






